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Beschreibung bisheriger Bemuhungen 
der '.Yindkraf t-LIutzung . 



T/indkraftanlagen sind schon vor mehr als 200OJahren von 
den Llenschen in Benutzung gewesen. Diese entsprachen im- 
mer nur den jeweiligen technischen Kenntnlssen und Mog- 
lichkeiten ihrer Seit. Erst im 19 . Jahrhundert wurden von 
vielen Erfindern koglichkeiten -imter Anwendung neuer Er- 
kenntnisse and tecbnischen :.Jitteln- Versuche imternommen, . 
den 'Yirkungsgrad derartiger Anlagen zur ITutzung der Ha- 
tarkraft 1 .;ind f gunstiger zu gestalten. Diese Versuche 
Ironnten aber eine wesentliche^Steigerung der Vindkraf t— 
nutzung nicht zeitigen. Der G-rund hierfur lag vor allem. 
darin, da:3 alle derartigen Versuche auf das schon seit 
alters her gelibte Prinzip beruhten. Hier nur einige Bei- 
spiele: 

Das alteste, auch heute noch angewandte Prinzip der 
^/indmiihlen besteht darin, daS auf eine in der tfindricn- 
tung liegende 7/elle, ein Hutenkreuz Oder spater ein Wind- 
rad, aufsresetzt wurde, das der v/indrichtung mit Flachen 
(KLiigeln) voll ausgesetzt wurde. Diese Fliigel Oder Wind- 
radsegmente wurdenV infolge ihrer Schragstellung zur 
;Vindrichtung von etwa 50 bis 60 Srad, in drehende Bewe- 
gung gesetzt. Zu dieser Drehbev/egun,^ konnte lediglich nur 
ein ge ringer Teil der ftindkraft und zwar sowohl des 77ind- 
druckes als auch" der 7/indgeschwindigkeit, kraf tnutzend 
ausgebeutet werden - hochstens 10$ der Gesamtkraft. 80$ 
der Windenergie aber trat als Druck in der Y/elle auf. 
Dieser Druck muSte nun vernichtet werden. Dies geschah 
entv/eder auf einer Druckclatte am Ende der liegenden 
Welle, oder der Druck vvirkte auf ein Kegelradgetriebe, 
das aux der 7/elle saS. In beiden Fallen entstand eine 
sehr hohe Heibung und Y/arnie£ , rzeugung. Diese Warms konnte 
leider nicht nutztrinpend verwendet v/erden, sie war ver- 
lorene Energie. 

Alle Y/indkraf tanla^en nach diesem Prinzip verm^gen uen 
ITutzfaktor des Y/indes nicht zu erhohen, ganz gleixsi, wie 
groS die Dime nsionie rung der i*lugel Oder Windradf iachen - 
auch gewahlt werden. Der Druck auf die Welle ist und bleibt 
iaimer eine Proportion der iiitgelf lachen. Er wachst also 
stets proportional der V/indkraft. Es wurde sogar vorge- 
schlagen, rliigel oder gar Propeller mit einem Durchmesser. 
von 200 Ketern zu bauen. Auch hier kann nur maximal 10$ 
der Vr r indenergie genutst werden. 

Darn haben Erfinder ein anderes Prinzip benutzt. Sie 
gingen von der in der 'iYindrichtung verlaufenden Welle ab 
und stellten die Welle nun senkrecht. Auf diese senkrech- 
te i/elle setzten sie Fliigel auf, die eine halbkreisf ormi- 
ge Schauf elf orm hat ten. Sie wahlten diese gekriimmte Schau- 
felform deshalb, weil auf der einen Seite ein groBer 
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liohlraum ^ebildet wurde, auf der Riickseite dagegen eine 
v/indabweisende gekrumrute cliche war, die deai Wind eine 
v/esentlieh geringere Angriffsf iiiche bot. :Vohl war die 
\7indausbeute jetzt etwas groSer, aber der Wind zeigte 
aucia eine starke breasende V/irkung auf der Biickseite der 
Scbaufeln. Auch die Y/indme iterate arbeiten meist naeh 
demselben Prinzip, weshalh sie auch niemals die wahren 
LeSwerte ergeben, denn von der aktiven Drehbewegun^ mu2 
immer .die rfegativwirkung - der gegen die Drehrichtung 
wirkenden Windkrafte - abgesogen werden. Es konnten hier 
rioch vieie neuartige 77indkraf t.verke angefuhrt v/erden, 
docb diese haben sich inzwischen selbst als untauglich 
he raus.^e s t e lit . 

7/esentlich anders als bei der ITaturkraft f V7ind f ist 
es bei der Katurkraft 'tfasser 1 . Eier hat man gelernt, 
Bruck Luid PlieBkraft des V/assers mit Hilfe technischer 
Kittel derart gunstig zu gestalten, daS die Snergie des 
•Tassers bis zu 80$ genutzt werden kann. Aus die sen Er- 
fahrungen sollte man lernen. 
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V/indkraftautzung nach losisch and 
verniinfti^en Grandsatzen, 



Die'dieser Schrift za^ronde liegende Methode der riatzong 
der tfatarkraft 'Wind 1 lehnt sich stark an die jjlatzong der . 
Wasserkraftnatzong an, da sie viele Elements aus dieseni 
Eereich ubernimmto Schon seit deta Altertom hat man das 
wasser sich natzbar gemacht. Schopfrader and Scbif fsmiihlen 
sind bis in die friihe Zeit uzfserer Zeitrecrmang za finden, 
werden auch he ate noch benatst. 

Das Prinzip, das von alters her angewandt wurde, ist 
das Wasserrad mit einer qaer -zar Stromangsrichtang liege n.- 
den Welle, aaf der meist zwischen zwei Kranzen Schaofeln 
angebracht sind, ,aof die das Vfasser einwirkt and somit die 
Welle in drehende Bewegang. setzt. Die Kraft des Nassers 
wirkt hier in zweifacher Gestalt - einmal dorch seine Fall- 
kraft, also dem (Jewicht, zadem aber aach darch die Stro- 
mangsgeschwindigkeit e Aas beiden i'aktoren ergibt sich die 
Leistang des Hades, die bis za 80$ das Nasser aasnatzt. .. 
(Zappingerrad) . Dieses Zappingerrad zeichnet sich darch 
die gekrummten Schaafeln aas, die nicht nar ein groSes Vo- 
lamen zwischen den Schaaf eln % haben, sondern aach darch die 
Krammang derselben die ^"assermenge and zagleich den Drack 
der Stromang weitgehendst ausnatzen. 

Diese Methode haben dann die Tarbinenbaaer angewandt, 
Diese haben jedoch die \7elle nicht qaer zar Stromangsrich- 
tang gelegt, sie haben sie senkrecht gestellt;. 

Ein Wasserrad vermag nar den Teil der Kraft aaszanatzen, 
der zwischen dem Eintritt oben and dem Aastritt ahten 
liegto Wassertarbinen dagegen vermogen das Wasser bei senk- 
rechter Stellang ddr Tarbine am gesamten Umfang. aaszanat- 
zen. Diese Moglichkeit wird erreicht* indem man rings am 
den Schaaf elkranz Leit schaafeln anordnetj die das Wasser 
allseitig in die Laaf schauf ein leiten. Das Wasser tritt 
aber nicht wieder seitlich aas dem Kranz der Schaafeln 
aas, vielmehr stromt es nach unten. Man hat sogar die ein- 
zelnen Schaafeln anten gewblbt, am den Drack noch hoher 
aaszanatzen ( Franc i s tarb ine ) • 
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Besehreibung der Erfindung. 



Das Windkraftwerk arbeitet nach deia Prinzip des Wasser- 
rades. Es besteht aus einer quer zur Windrichtung liegen- 
den Welle, auf der gekriimmte ~Schauf eln befestigt sind* 
Dieser Schaaf elkranz dreht sich an der Vorderseite von un- 
-ten nach oben, an der Riickseite von oben nach unten - 
also vertikal. Lian nennt ihn deshalb einen 

VEST IKAILAUPES (VI) . 

Dieser VI hat urn die Achse ein Rohr, auf dem die Schaaf eln 
aufgesetzt sind. Da diese Schaaf eln mit der Welle and dem 
Rohrzylinder umlaafen, heiBen sie Laaf schaaf eln. Der ge- 
sainte Schaaf elkranz ist seitlich auf beiden Seiten mit 
Scheiben geschlossen, sodaB je zwischen zwei laaf schaaf eln 
ein dreiseitig abgeochlossener Hohlraam entsteht, der ein 
bestimmtes Volamen hat. Der Wind strbmt also mit seiner 
Geschwindigkeit, aber auch mit seinem Drack, in diese Hohl 
raume zwischen den Laaf schaaf eln ein and fullt den Raum 
mit Wind and zwar mit der ihm innewohnenden Energie aus. 
Beide Kraf tf aktoren, Drack and Stromungsgeschwindigkeit , 
v/irken dann aaf die Schaaf elf lachen und treiben diese vor 
sich her. Sie erzeagen sonit eine drehende Bewegung, die 
sich aaf die Welle ubertragt. 

Ware nan ein solcher VI frei dem Windangriff ausge- 
setzt, wiirde der Wind nar die obere Halfte des VL aktiv 
beauf schlagen. Die ontere Halfte des Schaaf elkranz es ist 
aber ebenfalls vom Wind getroffen. Hier hatte der Wind 
entgegen der Drehrichtang des Hades eine bremsende Y/ir- 
kong, wiirde also das Kraf tpotential der oberen Radhalfte 
schwachen and den Wirkangsgrad des Rades wesentlich ver- 
ringern. 

Urn nan diese negative Wirkung des Windes auszuschal- 
ten, ma£ es verhindert werden, da3 der Wind die unteren 
Schaafeln aaf ihrer Riickseite angreifen kann 0 Dies wird 
dadurch vereitelt, daS die ant ere Halfte des Schaaf e 1- 
kranzes abgedeckt wird. Eine Abdeckung an sich ware zwar 
logisch, aber keinesfalis verniiriftig. Es wiirde dann die 
Einwirkong des Windes nar noch aaf die obere Radflache 
beschrankt, 'dies aber ist nor ein Viertel des gesamten 
Radumfanges. Damit aber auch die unteren Schaufeln dem 
Windangriff positiv nutzbar gemacht werden konnen, wird 
die Abdeckung in Form von gekriimmten Elachen ausgebil- 
det, die den Wind in seiner Stromungsrichtung derart 
ableiten, daS nunmehr der Wind von unten nach oben direkt 
in die Hohlraume der Lauf schaufeln geleitfet wird. Sie 
sollen nicht auf die Riickseiten der Schaufeln einwirken 
konnen, sondern in die Drehrichtung des Rades wirken - 
also treibend. Diese gekriimmten Flachen heiBen dann 
Le it schaufeln, analog denen der Wasserturbinen. Leit- 
schaufeln wirken somit kraf tsteigerhd, da mehr Schaufeln 
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vom Wind aktiv beaufschlagt werden* S omit ware eine ne- 
gative Wirkang des Windes ausgesehaltet and ziidem in eine 
positive Kraftwirkung umgewandelt - also ein Kraftge-. 
winn. 

Direkter 7/indangriff in dem oberen Viertel des Itades. .- 
und zusatzlicher umgelenkter Windangriff in. der unteren 
Halfte der vorderen Radhalfte waren aber nur ein Teilger- - 
winn der 7/indenergie 9 denn die gesamte Riickseite des'. 
Rades wiirde vo.r. V/"ind uberhaupt nicht beeinf luSt , wie dies 
auch bei den Y/asserradern stets der Pall ist. 
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Der 7/ind-Umleitkanal. 



-eim 7/asserkraf tbau 1st die liutzung der Wasserkraft ab- 
hangig von der Stauhohe una der J'lieBgeschwindigkeit , also 
der V/assermenge. Wind steht uns jedoch in jeder Menge sur 
Verftigtuag, man muS ihm nur geniigende Mengen abnehraen and 
diese kraf twirkend einsetzen. Urn dies zu erreichen, wird 
uber dem VL eine liaube auf.ve'caut, die etwa in ihrer Hohe 
dem halben Raddurchmesser entspricht. Diese grofiere 7/ind- 
menge wird nun von der oberen vorderen Kante ii: gekrLimm- 
ter Flache rings um den Schaufelkranz des Rades herumge- 
fiihrt, wobei sich der Querschnitt dieses Ifcleitkanales im- 
mer mehr verengt. Der 7/ind, der somit um den Schaufelkranz 
herumgeleitet wird, verdichtet sich immer mehr, es erhoht 
sich damit sein Druck infolge Volumenverkleinerung. Diesen 
t^berdruck gibt der 7/ind dann an die Schaufeln ab, die ja 
ein V/indvolumen von der Vorderseite her mitgebracht haben, 
es wird also der innere Druck in den Zellen erhoht. Da nun 
der 7/ind-Umleitkanal von vorne oben bis fast kurz vor dem 
unteren Totpunkt des Rades gefuhrt wird, so .daB der ge- 
samte Rlicken des Rades 'nicht nur vom Wind bestrichen, es 
werden den Sadzelien ein erhohter Druck zugeftlhrt. Dies im 
Gegensatz zum ,/asser, denn Luft laBt sich zusammehdriicken, 
v;asser nicht. Damit aber ware ein sehr grofier Gewinn an 
Znergie erreicht, denn fast alle Lauf schaufeln sind nun 
beauf schlagt, lediglich 25?^ der Schaufeln werden nicht 
mehr vom Wind getroffen, niiitilic:: die Schaufeln an der un- 
teren Riickseite, etwa um den unteren Totpunkt liegend. 
Diese Schaufeln und Zellen miisseii ihren Luftinhalt abge- 
ben,, damit sie erneut an der Vorderseite gefiillt werden 
kbnnen. 

Zwei wichtige Bauelemente ermoglichen somit eine we' - 
sentliche Energiesteigerung -leitschauf ein und ¥ind-Um- 
leitkanal- in dem zudem ebenfalls Le it schaufeln einge- 
baut sind, um den Wind aus dem Kanal weitgehendst in die 
Zellen zu drticken. 
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♦ Mit dem Vertika Hauler 1st jeweils immer ein 

HOEIZOKlAlliUHH (HL) 

verbunden. Diese Komb ination wurde gewahlt, we.il der VL 
immer ein etwas hohes Tragheitsmoment aufweist, also bei 
sehr schwachen Winden (unter 2,00 m/sek. ) nar sehr schwer 
oder gar nicht anspringen wurde. Aber auch diese schwa- . 
chen Winde sollten moglichst genutzt werden. Aus diesem 
Grande -is t unter Oder uber dent *VL ein HL angeordnet • Die- 
se r HL hat ein nur ge ringer Tragheitsmoment und lauft 
selbst bei ganz schwachen \7inden an. 

Dieser HL hat ebenfalls gekriimmte Lauf schaufeln wie ■ 
der VL. Wahrend jedoch die Zellen zwischen den Laufschau- 
feln des VL nach innen geschlossen sind, hat der HL innen 
einen offenen Kern. Der Wind kann also an der Vorderseite 
in die Schaufeln eintreten, durch die Mitte des HL zu den 
hinteren Schaufeln gelangen und an der Riickseite austre- 
ten. Beim Durchgang durch die hinteren Schaufeln wirkt 
der Wind nochmals aktiv auf die Schaufeln, was rioch da- 
durch begiinstigt wird, daB der Sog an der Biickseite des 
Eauwerkes eine bessere Entleerung begiinstigt (Magnus- 
Effekt). 

Das Prinzip der Leitschaufeln sowohl als "auch . des 
Y/ind-TJmleitkanales sind bei dem HL angewandt. Auch hier - 
werden 75$ aller Lauf schaufeln aktiv beauf schlagt • 

Im Kopf des inneren Hohlraumes des HL ist ein stark 
wirkender Ventilator fest eingebaut, der den Wind aus 
den Zellen des VL uber zwei unterhalb des VL liegenden 
Ableitkanalen absaugt und.ihn in den Hohlraum des HL 
driickt, wo er dann mit nach ruckwarts ausstrbmt. 
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Einire Anfaben liber Konstruktions-Elemente . 



Das Y;intikraf tv/erk steht auf einem 3auv/erk, Turin Oder 
der^l. Dieses Eauwerk mu*^ sehr stabii sein. Es kann so- 
wohl in btahl, Eisenbeton Oder Hols erbaut sein. 7/ichti? 
ist vor a Hem, da 3 der Kopf dieses Bauwerkes besonders 
stork armiert ist, Der Kopf mm?; imraer aus zv/ei Kesel-- 
stiimpfen bestehen, die rnit ihrer Basis aufeinander sit- 
zen, wobei der obere Ke^elstunipf eine flache L-iantelnei- 
gung, der.untere Kegelstumnf steilere ilanken hat. Diese 
lorm des Turmkopfes wurde gewShlt, weil das aui'gesetzte 
V/erk sich auf die sent Kopf drehen mu : ?. 

Das Windkraf twe rk sitzt in einen Gehause, das in der 
Hohe des VL quadrat ischen Querschnitt, das Gehause fiir 
den HL an der Vorderseite eine gerade Flache hat, an der 
Riickseite jedoch einen Kalbzylinder bildet. Das ganze 
Gehause besteht, je nach GrOiSe, aus 4-6-8 oder 12 senk- 
rechten Saulen, entwedor aus Stahlrohren oder Gitter- 
masten - ebenfalls aU3 Stahlrohren. 

Die Saulen stehen rait ihren irii.'Ben auf Lauf schienen, 
die fest im Turtnkopf verankert und auf denen sich Rader 
ait Spurkranzen, die in den ^aulenfuSen gelagert sind, 
drehen konnen. 

Die SaulenfuSe haben auSen stark armiert e Klauen oder 
Era Hen, die den Turmkopf umklammern und unterseitig 
ebenfalls auf einem Laufkranz raittels Spurkransradern 
refiihrt werden. Diese Krallen verhindern mit Sicherheit 
jedes Umkippen des Windkraf twerkes . An der ruckwartigen 
Saule ist ein Laufwerkgetriebe , das von einer 7/indro- 
sette in der Steuerfahne uber eine senkrecht stehende 
v/elle und Schneckengetriebe, jeweils die Stellung des 
7*indkraftwerkes in die gunstigste V?indstrbniung garan- 
tiert. Eine gute Langs- 7 Quer- und Diagonal-Versteifung 
des gesamten Gehauses ist eine selbstverstandliche Hot- 
wend igke it. 

Alle We lien der Rader usw. bestehen aus gezogenem 
Stahlrohr. Die vvellen des VL sind in den Saulen am V/el- 
lenende wie auch in der ilittentrayerse in Kegelrollen- 
oder Zylinderrollenlagern in Olwannen gelagert. Die 
v/ellen des HL dagegen erhalten jeweils Axialdrucklager , 
ebenfalls als Kegellager. 

In der Llittentraverse , die zugleich einen Laufsteg 
bildet, befindet sich das Getriebe, das die waagerechte 
Drehung des VL uber Kegelrader in eine senkrecht stehen- 
de Rohrwelle ubertragt. Dieses Kegelradgetriebe erhalt 
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keinerlei Brack -nicht eimtal darch das Gewicbt der'Ra- 
der. Die senkrechte V/elle wird bis zum tiefsten Ponkt deo 
Gehaases durc^eftihrt and treibt, ebenfalls iiber.ein ICe- 
gelrad^etriebe, die wasAereelvfc im Tarmkopf liegende. 
Transmissionswelle an, von der aas die Generatoren ange- 
trieben werdec. 

Der HL bat eine Hohlv/elle, die aber die Innenwellc des 
YI srefahrt ist. Diese ..s lie hat an ihrem unteren t:nde ein 
ireilaaf/retriebe, das bei ein,~este liter Drebsabl sich mit 
dor ./elle des VI kraftschiiissig verbindet. ITnter diecem 
ireilaaf ; etriebe liest dam- ein Kegelrad*jetriebe, Jao'auf.. ■ 
die Transrrtissionswelie prreift. 

Die Laof schaufein der Kudsr, die Beplankon*? der leit- 
schaufeln wie aach der ^ind-Umleitkanale bestehen aas . 
Kanststof i-Sp*ne plat ten, die sich im.Baawesen vielfach: 
bewUhrt haben. Die Laaf rrchaui'eln werden zadeoi aui*. iqrer 
Hiic^ssite rait Stahidr^htaa.^seilen gesichert and erhalte-i 
auf der .:oblseite Sparmdrahte, Shnlieh einer Zoftease.hne . 
Zam US-fan^ der Rader, also dem Urakreis, wir3 Stahlrohr 
mit gerin^ei:; larciiiues/.er an:- diinner Wandaii;. verwendet* 
Diese i*el?e wird - srenaa vvie bei den Pahrradern - mitt a Is 
Stahlspeichen mit dem kittelrohr verspannt. Die Jjeit3cbaa- 
i'elri sind ebenfalls ver r -:p^mt and gat gesichert. Aach die- 
se besteiien aas Prerisparjplatten. 
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! ./ozu ist diese Erfindung uberhaupt nutzlich? 



Y/ir erleben heute etwao, was wir bisher nicht gekannt 
haben. hlan nennt es die "Olkrise" - was ist dies eigent- 
licb?.Buix, im Gkrunde genommen eine Abwehrreaktion der 01 
erzeugenden Lander. Verdenken kann man es ihnen keines- 
falls, reussen sie doch fiir ihre Inipcrte selbst hohe Preise 
aufbrin.^:en. Sie wissen auch, daS ihre Clquellen nicht bis 
in alle Evvigkeit laufen, also nutzen sie die Gegenwart 
aus. Das Energie problem wird aber auf diese Art niemals 
gelost, nicht fiir uns, noch fur andere Voiker. Der Ver- 
brauch an Energie \vach3t von Tag zu Tag. Dieser Liehrbedarf 
kann auch nicht fur iramer durch andere Energie que lien ge- 
lost werden; am alle rwe Hirst en durch v/armekraft aus Ter- 
brennung, ganz gleich urn welchen Brennstoff es sich hier- 
bei handelt. Es gibt nur einen AusY/eg und das ist die 
l*utzung der Naturkraf te , die uns zur Verfugung stehen. 
//asserkrafte sind fast volli.r* aus : ;-;ebaut und lassen sich 
nicht beliebig vermehren. Winuenergie jedoch steht uns 
uberall und in unerme Cliche r (?roBe "zur Verfugung. Eine 
Voraussetzung muiB dabei erfiiiit sein - die wirtschaf tlic:: 
giinstigste Art der Energie<;ewinnung aus rfind und zudem 
die Speichermbglichkeit der Energie. 

Haben wir genug Energie, ganz gleich in welcher i'orn 
und Gestalt, dann konnen v/ir daraus nicht nur Bewegungs- 
energie oder Elektrizitiit, warme usw. erzeugen. v/ir sind 
in der Lage, mit Hilfe dieser Energie Rohstoffe aller Art 
-unter Verwendung weiterer Rohstoff e, die wir in groSen 
L-engen im Inland haben- daraus herzustellen. Hier sei nur 
auf die Herstellung von Harbid aus Kalkstein hingewiesen, 
aus dem dann Acetylen (Karbidgas) gewonnen wird, hieraus 
wiederum Benzol, ein vielseitiger Rohstoff , der sich zu 
vielen anderen Stofien Ubiforiaen laSt. 

Hicht nur auf dem Lands ist der ^etrie'c von Windkraft- 
•//erken moglich, auch auf den ocniffen kann man diese "Ver— 
ke bauen, man nat dann Dilxige und gentigend groSa Ener- 
giemengen zur Yerfuguii.^; . Das i^eerv/asser enthalt z.±3. rie- 
sige ^engen von i^ineralien \mC iJetallen. Nur wenn man die 
notv/endige Energie, zudem biliig, zur ( . Verftigung hat, 
kann mittels Elektrolyse jede Eenge an Rohstoff en aus dem 
Meerwast>er gewonnen werden. 

Der Paden lieJ3e sich noch lange weiterspinnen. 
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Einer der groflten Stromverbraueher sind alle Schienen- 
fahrseuge. Auch die Industrie ist Gro/Bverbraucher an 
Strom, jeder Haushalt benotigt ihn. Elektrizitat ist ein 
sauberer, umweltf reundlicher Heifer auf alien Gebieten, 
nur sie verinag dem Umweltschutz 2a dienen. Keinerlei 
Stoffe mlissen mehr verbrannt werden, die unsere Umwelt - 
die iienschen, die Tier- und Fflanzenwelt - schadigen 
Oder gar vernichten. Voraussetzung ist jedoch, da? wir 
in die Lage versetzt werden, Energie billig und in groS- 
tem AusrnaSe zu gewinnen, dies zudem auf ewige Zeiteri. 
Die tfaturkraft •Wind* bietet sich bier als grSBte Eraft 
an. Itfutzen wir diese Oglichkeit, dann .sind wir der 
allergroSten Sorge ledig. Es mu3 aber die wirtschaft- 
lich, r technisch hochst erreichbare Art der Energiege- 
winnung aus dieser Naturkraft erzielt werden. . . 

Mehr als die Halfte meines lebens habe ich beruflieh 
und auSerberuf lich damit zugebracht, dieses Problem zu 
losen. Ein breites tfissen und reiche Erfahrung v/aren 
dabei meine treuen Kelfer. 

Jegliches Streben nach Gewinn aus dieser Erfindiing 
lag und liegt mir auch heute noch fern. Me in innigster 
•#unsch ist nur der, daS diese Erfindung baldigst reali- 
siert wiirde und unserem Volke zum Segen gereichen moge. 
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Windkraf twerk zur rationsilen una wirtschaftlich 
erf ol^reichen Ausnutzunc uer Efeturkraxo f \/ind f 
zur Erzeugunf billiger Energie. 



D::s in der Zsichnunr klar darge^tellte 7/indkraf t.ver 1 : ar- 
beitet nach folgenden technischen Prinzipien: 



( l.J ,7indr£ider, bestehend aus einer waagerecbt und quer 
zur 7indrichtung liegenden Velle, auf der kreis- 
fbrmig ^ebogene lauf schauf eln befestigt sind. Der 
Sciiauf elkranz 1st seitlich und auch mittig durch 
Scheiben unterteilt, sodaS zwischen je zwei 3chau- 
feln und der seitlichen Eegrenzung eln Hohlraum 
entsteht (Zellen), in dessen Volumen der am Um- 
i'aiig zustrcmende V/ind eingefangen wird und sich 
darin staut. Druck und Geschwindirkeit des VTindes 
wirken dadurch auf die Lauf schauf eln und schieben 
diese vor sich her* 

2. Le it schauf eln, die den ..ind daran hindern, da8 er 
nirgenawo an den .Yindradern, entgegengesetzt der 
Drehrichtung, hemiuend auf die Riickflachen der 
lauf schauf eln auftreffer. kann, um hier eine Erems- 
wirkung zu erzeu;en. Die Leitschaufeln sind in in- 
rer Porta und Lage so anreorcnet, daB sie die Stro- 
mungsrichtung des 77indes derart umleiten, daB der 
.7 ind stets in die Schauf elhohlraume oder Zellen 
kraftwirkend eintreten kanr:. 

3. Der Wind-Umleitkanal. Dieser hat die Auf gab e , eine 
v/esentlich groBere T7indmerLge einzufangen und die- 
sen Wind so um die Hader zu leiten, daB auch die 
Riickseite derselben aktiv beaufschlagt wird. Die- 
ser V/ind-Umle itkanal hat ferner die Aufgabe, den 
anfangs vorhandenen Windstau in den Zellen zu ver- 
dichten und dadurch den Druck in den Zellen zu 
erhohen. Um dies- zu erreichen, sind auch im 'wind- 
kanal le it schauf eln angeordnet. 

Durch diese beiden Bauelemente -Le it schauf eln und 7/ind- 
Umle it kanal- werden dreiviertel aller Lauf schauf eln mit 
Wind versorgt, konnen also aktiv arbei'ten. Ein Viertel 
aller Schaufeln, hier besonders die Zellen um der. unte- 
ren Totpunkt der Hader herum, werden von dem ihnen inne- 
wohnenden ttberdruck befreit, indem die ser tfind nach unten 
hin ausstromen kann. Eine gute reibungslose Entleerung 
wird erreicht durch 

4. Y/indabfluBrinnen, die in Richtung der Raderwelle 
unterhalb der Rader liegen und den v/ind nach der 
Mitte des Windkraf twerkes ableiten. 
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Die V.indrader mit waai.erecht iie/.ender v/elle drehen sich 
vertikal, we^halb man sie 73 22 IXALL^UiER (VL) neurit. 3ie 
konnen in verschiedenen Sro^en und Abmessungen ^ebaiit 
werden. AIs kleinste BaugroBe kame etwa l,Q w Meter 0 in 
i : rage, als SroStmaB etv/a 20,0 Meter 0 und im allgemeinen 
auch die Baubreite entsprechend dem Durchmesser» Die Ha- 
der kdmaen in zwei Oder mehr Gruppen auf^eteilt v/erden. 

Da aber sehr ^roiBe Raider ein hoheres Trarheitsmpment hu- 
ben, also eine hohere Kraft lei stun* des Windes erfor- 
dern, sind sie mit eii'ieia sweiten . indradsysteni kombi- 
niert. Dieses V/indrad ist 

5. ein HCHIZOiTi'ALIlUFER. Dieser bat eine stehende 
¥elle, hat senkrecht stehende Laufschaufe la, die 
besonders langgestreckte , ebenfalls gebogene Ge^- 
stalt haben. Die Lauf schaufeln sind naoh der ^itte. 
des Rades zu of fen, im Gegensatz au den Zellen des. 
Yertikallaaferso Dadurch wird der Wind gezwungen, 
an der Vorderseite einzustroinen and an der Riick- 
seite -//ieder auszutreten. 

Der Wind streicht dann, wie bei den Schif f ssegeln, an 
den honlen Schaufelf lachen entlang. TJm dem >7ind eine 
raoglichst grofle- Segelflache zu bieten, sind die Schau- 
feln nach der Kitte zu hoher als an den auBeren Ein- 
trittskanten. 

Der Horizontallaufer hat genau so wie der Vertikallauf er 

6o leit schaufeln, die den Wind in die Arbeitsrichtung 
umleiten* sodaS auch hier keine negative Bremsung 
des Laufers auftreten kann. 

Auch der Horizontlauxer hat einen 

7o Y/ind-Umleitkanal, der auf der Seite der Drehrich- • 
tung liegt. Auch er greift eine groi3ere v/indmenge 
auf und fiihrt sie zu^den Lauf schaufeln, ebenfalls 
gesteuert durch im Zanal eingebaute Le it schaufeln; 

Bei diesem Horizontallaufer werden auch 3/4 aller Schau- 
feln aktiv beauf scblagt . Eine Druckerhohung wird zwar 
nur gerin.^fiigig erreicht, dagegen aber eine etwas, hohere 
./indgeschwindigkeit. Es tritt 3 a nirgendwo ein Windstau 
auf. Die Stromungsgeschwindigkeit wird deshalb erboht, 
weil der Wind an der Riickseite des Laufers aus.tritt, an 
der ein Sog herrscht (Magnus -Effekt ) • 

Im inneren Zylinderraum des Eorizontallaufers ist am 
oberen Ende ein 

8. starkwirkender Saurventilator eingebaut, der durch 
die Mittelwelle mit der Drehung des Laufers die 
gleiche Drehzahl hat. 
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Dieser Ventilator hat die Auf gape, den ?Tind aus den obe- 
rerT Vertikallr-ufern fiber die Windabf luBrinnen, der Mitte 
zugefuhrten T/indmengen, nacb unten in den Innenraum des 
Horizontallaufers za saugen and zugleicb in den Zylin- 
derraum sa drticken, wo dann_der ?/ind nacb der HLickseite 
des Laufers rait aasstrornt. Eierdurch erfolgt ebenfalls 
eine .Kraft steige rung, da sich der Wind an den Schaufel- 
flachen entlangstreicht und soniit kr aft runs tig wirkt. 



9. v/indkraf twerke nacb vorbesprocbenen Systemen er- 
strecken soli, wenn mebrere Radersysteme aaf 
einem Windkraftwerk aufgesetzt werden, wie in 
der Zeichnung dargestellt. 

Es konnen dies sowohl Vertikallaufer, kombiniert mit Ho- 
rizontallaufer sein, wie aach Kombination beider Arten 
miteinander - also mehrere Vertikallaufer oder mehrere 
Horizontallaufer ubereinandero 

Die Horizontallaufer laufen selbst bei schwachen Y/inden, 
etwa 1,0 bis 2,C Meter/sec. an. Eine eingebaute Frei- 
laufkupplung, die bei einstellbarer Brebzahl sicb. kraft- 
scblussig mit der V/elle der Vertikallaufer schaltet, 
setzt auch- sie mit in Bewegung, wodurch das Iragbeits- 
moment uberwunden wird. Beide Laufer sind energieleistend. 
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